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»Endlich“, kann man sagen, ist der Spuk
mit den durch die Olympischen Spiele
bedingten Einschrdnkungen im GroB-
raum Paris vorbei. Da bietet sich nun wie-
der das Fliegen in die franzésische Haupt-
stadt an. Am besten natiirlich IFR auf den
beriihmten (und zu Recht etwas beriich-

tigten) Flughafen Toussus Le Noble
(LFPN), wobei man bei Westwetterlage
das Gliick hat, im Anflug direkt und spek-
takular liber den siidlichen Rand der City
gefiihrt zu werden, was VFR so leider
definitiv nicht méglich ist.




ROUTING

Dieser Platz wird komischerweise seit die-
sem Jahr von seiner Betreibergesellschaft
offiziell als ,Paris-Saclay-Versailles" bezeich-
net; gangig ist aber immer noch der alte
Name ,Toussus Le Noble“ oder kurz einfach
~Toussus”. Er ist (trotz einiger Einschrankun-
gen, siehe weiter unten) der insgesamt bei
der GA beliebteste IFR-Platz dieser Metro-
polregion, da er der Stadt am nachsten gele-
genist. Auch VFR-Piloten nutzen ihn haufig,
wobei er dann aufgrund seiner Lage im Std-
westen von Paris aus Deutschland kommend
nicht ideal liegt und stattdessen daftir Log-
nes (LFPL) besser geeignet ist.

Far IFR-Piloten eignet sich Toussus hinge-
gen tatsachlich nicht nur als Destination fur
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schutzgebiete rund um LFPN sind zahlreich und werden sehr resolut iiberwacht (Hangelar
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einen Besuch von Paris (oder Versailles),
sondern sogar auch als reiner Tank- bzw.
Mittagsstopp bei Fligen in Richtung Atlan-
tikkiiste. Denn wer z.B. von Norddeutsch-
land direkt in Richtung sudliche Bretagne
will oder von der Mitte Deutschlands in die
ndrdliche Bretagne, dem liegt Paris als Hin-
dernis quer im Weg. Bedenke: Dies gilt
(wegen des groBen Luftraums der Klasse A)
nicht nur VFR, sondern auch IFR-Flige
unterhalb von FL200 werden de facto nicht
durch die Region Paris gelassen, sondern
stets sehr groBraumig auBenherum gefihrt.
Warum also Umwege fliegen, wenn man ggf.
ohnehin einen Stopp machen will oder
muss? Positiv fur Fliige aus z.B. Deutsch-
land wirkt sich aus, dass Toussus seit eini-
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lasst griiBen!). Die auf der Sichtanflugkarte nur blau umrandeten Gebiete sind hier zur besseren Sichtbarkeit rot eingeféarbt.

Besser man fliegt IFR ...
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IFR nach Toussus Le Noble (Paris)

LFPN/TNF —w_JEPPESEN

TOUSS{JS-LE-NOBLE 2AUG 24

ROUTING

TOUSSUS-LE-NOBLE, FRANCE

L0ST COMMS W LOST COMNS W LOST COMMS 9 LOST COMMS 9" LOST Co
Proceed or join procedure as published.

z VEBE

Z Continue on 180° track. At PO617 descend to 5000. At

D12.0 EPR turn LEFT, infercept EPR R324 inbound.

At D6.0 EPR turn LEFT, 106° track, descend to 3000,

intercept final of last cleared and confirmed approach.

SOT A SWHOD 1SOT 4. SWHOD 1501 A

»
4 By ATC 240KT 1'1/2
£ At CTL descend to 3000 (VALPO at or above FLO70). Aoy /2 min
£ At VALPO turn RIGHT, 257° track. At D15.4 LOL furn H 07 <+
% RIGHT, 291° track, intercept final of last cleared and -~
2 contirmed approach. 254 DEVIM
» VEBEK 7Y
2 At VALPO descend 10 4000 (MLN at or above FL70). At
) Z DA40.0 BRY turn RIGHT, intercept EPR R116 inbound.
" © At D6.5 EPR turn RIGHT, 025° track, descend to 3000,
& intercept final of last cleared and confirmed approach. = 6600
LOST COMMS . LOST COMMS . LOST COMHS 4. LOST COMMS . LOST COMMS .
2] o
251
5 (1AF)
S VEBEK
of® Trin
< ¥ FLI10
1 VEBEK 7E: 0
0) CHATILLON: %éﬁ(&ws,gv KT
~RP (117.6) CTL MAX 250 KT
P o
g o 347 =267 a3
PONTOISE LARPO ¢l
Cormeilles-En-Vexin MAX 250 KT
LFPT
&
o
" ARIS S
« Le Bour: /v
q LFPBQ ! 4(' :
*aTIS DE GAULLE Approach | Apt Elev
o 127.48 121.155 538

& ° (113.95) LOL

2400

MELUN
Villaroche
LFPM

S 0

LORNI

LowW
FL140/FL070/2300T, inbound 254
MAX 230 KT

HIGH
FL170/FL150/2300T, inbound 254
MAX i

[Alt Set: hPa_Trans level: By ATC |
RNAV1 (GNSS or DME/DME).
1. VOR and DME required.
2. VEBEK 7Y: On clearance by DE GAULLE APP
WEST configuration.
3. On first contact with DE GAULLE Approach pilot
message must include only:
~cleared waypoint and cleared level
-1AS cleared by Paris Control (or adopted IAS)
-ATIS i ion letter

VEBEK 7E [VEBYE]
VEBEK 7Y [VEB7Y]
RNAV INITIAL APPROACHES
(RWY 07L)

VEBEK 7W [VEB7W]
RNAV INITIAL APPROACH
(RWY 25R)

FOR FINAL APPROACH
SEE APPROACH CHARTS

CHANGES: None.

© JEPPESEN, 2021, 2024, ALL RIGHTS RESERVED.

Das bei Anfliigen von Osten kommend und bei Betriebspiste 25 in LFPN zunéchst universell genutzte VEBEK7W-Procedure

gen Jahren keine zugelassene Grenziber-
gangsstelle mehr ist, man also ohne jegliche
Grenzformalitdten dorthin fliegen kann.

Q) LFFF/QSTAH/1V/BO /A
/000/999/4845N00207E

A) LFPN

B) 24/09/08 00:00 C) 24/09/30
23:59

E) ATS SKED 0500-1930 EXC 09 19
23 27 30 ATS NOT PROVIDED

Kurzes NOTAM, groBe Wirkung: An den genannten Tagen ist
der Flugplatz fiir platzfremde Maschinen grundsatzlich
geschlossen!

Idealerweise sucht man sich fur die Landung
in Toussus einen Tag mit Westwindwetter-

lage, aber trotzdem guten Wetterbedingun-
gen aus (gute Sichten und mindestens 2.500
FuB Wolkenuntergrenze), damit man in den
vollen Genuss der Blicke auf die Stadt
kommt. Ein Traum! Bei diesem IFR-Anflug
darf man auch die im Endanflug liegende
LF-P25 durchfliegen. Wenn man eben doch
eine Ostwetterlage erwischt und die 07 in
Betrieb ist, kommt man zumindest beim
Abflug meist noch mal in den Genuss guter
Blicke Uber Paris.

Toussus weist leider so einige Betriebsein-
schrankungen auf (die VFR-spezifischen
Besonderheiten, also die komplexe Luft-
raumstruktur, zahlreiche strikt Gberwachte
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ROUTING

To IN25R ere265°
9.5 2mS56s 27Ga RMNG
Fu:L 7.6G6PH 48.9useD

22%1449+ 334+ [0

K

%Pvr EGT CHT

4

strikes 4

Oben: Hier der zuletzt tatsachlich geflogene und schon
direkte Track direkt iiber Lognes LFPL hinweg.

Rechts: Der RNP-Anflug auf die Piste 25R. Mit LPV kommt
man nahezu auf ILS-Minima. Ein richtiges ILS gibt es hier
allerdings bisher auch noch.

Larmschutzgebiete rund um den Platz etc.
lassen wir hier einmal auBen vor):

1. In den Nachtstunden darf in Toussus
kategorisch nicht geflogen werden; es
ist also kein 24h-Platz, wie die meisten
anderen in Frankreich.

2. Die groBte Einschrankung aber: AuBer-
halb der Betriebszeiten des Towers duir-
fen seit einiger Zeit platzfremde Luftfahr-
zeuge Uberhaupt nicht mehr fliegen,
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BRIEFING STRIP ™

LFPN/TNF —W.JEPPESEN TOUSSUS LE- NOBLE FRANCE
TOUSSUS-LE-NOBLE  270CT23 @ Rwy 25R
#ORLY ATIS | ‘ | #VILLA Approach
131.355 (French 126.505) 127.480 123.875 124.450 19.425
*TOUSSUS Tower *Ground
20.750 122.130
EGNOS Final FN25R 1Py .
Ch 71000 ApchCrs | MANDATORY LR || Ao BE &
250°  [3000’(2497) | Minimums Rwy 503'
missep ApcH: Climb to PN51@, then to EPR climbing to MAX 2000°
and as directed.
Climb 10 1400" prior to level acceleration. MSA ARP
RNP apch. | Alt Set: hPa Rwy Elev: 18 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 5000
T. 1 Tocal ATS not available obtain altimeter setting from ORLY ATIS. 2. PCL. 3. Parts of flight fracks are
o [not in controlled irspace. 4. If local ATS not available, AA in French only.
Eiffel Tower
173"
EGNOS.
Ch 71000 E25A LF(P)-23
450
LF(R)-84A
LF(R)-848~7
RW2.
PN519 s 2,
1 ";bo 22 PARIS
o 110”2
! o 5000 _.‘f’ “ Sy
—" LNAV/VNAV ot allowed with RASS.
For uncompensated LNAV/VNAV sysiems:
1 NOT - Minimum temperature -32°
TO SCALE - VPA exceeds 3.5° above 14°C.
e 0200 o210 0220
4 DIST 10 RW25R 10 20 | 30 | 40 [ 50 [ 60
w, ALTITUE [ 950 | _1300° | ies’ | 2050° | 2420 | 7790"
RW25R FN25R IN25R
0 o
o RW25R ——250° ;‘68'6‘,‘0“
1400"
TCH 59"
Rwy 503" 4.5
6.6 Ti.T
[Gnd speed-Kts 70 | 90 [ 100 [ 120 [ 140 ["160 FAS [PN518)|
Glido path Angle 3.50°] 434 } 557 619 I 743 | 867 | 991 o £
IMAP ot RW25R :
Wmuam/- TANDING CIRCLE-TO-LAND
LNAV/VNAV LNAV el "
Circling height based on
L L - CDEN rwy 25R thresh elev of 503
A 71372100 | A: 7637(260")
oanB: 7337(230) | B: 783/(280") Ew»lmw» W/o Local ATS
c: 743’(240') | c: 803’(300") 8807(377") |-
ALS out ALS out ALS out [Kis | moam). MDA(H)
A| R750m R800m — R1500m 222 1040' 537') V1500m 1070' 567') V1500m
W] e [ | o R1300m 135 |1150/(647°) V1600m |1180'(677') V1600m
ol C R1400m R1700m | 180 [1240°(737') v2400m [1270°(767') V2400m
olo NOT APPLICABLE D NOT APPLICABLE
§ I [PV (VAL 35m) B VNAV DA(H) in liev of MDA(H) depends on operator policy.
CHANGES: MSA, procedure, REIL withdrawn, minimums. © JEPPESEN, 2017, 2023. ALL RIGHTS RESERVED.



IFR nach Toussus Le Noble (Paris)

auBer mit behoérdlicher Genehmigung.!
Und leider gibt es keinen fest definier-
ten Plan der TWR-Offnungszeiten, son-
dern jeden Monat werden per NOTAM
einige Tage verdffentlicht, an denen KEI-
NERLEI ATS am Platz zur Verfligung
steht! HeiBt: An diesen Tagen ist der
Platz dann also fur Gaste prinzipiell
geschlossen. Hierbei handelt es sich in
der Regel um Wochentage. Sehr lang-
fristig planen kann man Fllige nach
Toussus also nicht!

3. Der Platz hat seit einigen Jahren auch
gewisse Larmeinschrankungen hinsicht-
lich des Flugbetriebs, welche vom
Wochentag, der Tageszeit und der L&rm-
klasse des Luftfahrzeugs abhéngen. Das
Ganze erinnert schon etwas an die lei-
dige Landeplatzlarmschutzverordnung
in Deutschland. Fur besuchende Luft-
fahrzeuge (die ja in der Regel vor Ort
keine Platzrunden fliegen) gibt es zwar
nur wenige relevante Einschrénkungen,
aber: An Sonn- und Feiertagen sind im
Sommerhalbjahr zwischen 12:00 und
15:00 Uhr Ortszeit keinerlei Starts oder
Landungen mehr erlaubt!

Weitere Flugplanung
Insofern die oben genannten Einschrankun-

gen keine Showstopper sind, kann es ans
Eingemachte gehen. Zunédchst mal sollte

1) Grundsatzlich kann man versuchen, per E-Mail auf
Franzdsisch an das zustandige Luftamt, die ,DSAC
Nord“, eine Genehmigung zu erhalten. Dabei mittei-
len, dass man in der Lage ist, den Funk auf Franzo6-
sisch durchzuflihren, dass man mit dem Flugplatz
vertraut ist und auBerdem einen Scan des Larm-
zeugnisses beifligen. Viel Erfolg (ich habe es selbst
noch nicht probiert).

ROUTING

man sich in der AIP den gesamten AD-Ein-
trag von LFPN durchlesen, weil es fur die
Instrumentenverfahren doch recht detail-
lierte Instruktionen gibt. Dann sollte man
aber gleich erneut die NOTAMs checken; bei
LFPN ist es leider (auch auBerhalb der Olym-
pischen Spiele) keine Seltenheit, 20 aktive
NOTAMSs zu haben ...

Als Public-Use Airport (,ouvert a la CAP¥)
unterliegt LFPN grundsatzlich keiner PPR-
Regelung, in diesem Fall auch nicht fir das
Parken. Auf dem Hauptvorfeld gibt es aus-
reichend Stellplatze fir kleinere GA-Maschi-
nen; ganz selten mal kénnen diese alle belegt
sein. Ein Vorreservieren eines solchen Plat-
zes ist nicht mdglich; zur Not muss man auf
eine Grasflache ausweichen oder sich Uber
einen optionalen Handling-Agent einen Platz
»erkaufen®. Dies ist das normale Verfahren,
wenn man langere Zeit, also z.B. fir einen
Paris-Besuch, bleiben méchte.

Allerdings: Kommt man nur fir einen Tank-
und Lunchstopp, gibt es noch eine andere
elegante Parkmdoglichkeit. Zunachst zum
Thema Essen: Es gibt zwei Restaurants am
Platz. Das erste, unten im Towergebaude,
heiBt ,Le Bouchon®. Es hat allerdings eher
wenig Charme und auch bei den lokalen Pilo-
ten einen nicht ganz so guten Ruf. Doch es
gibt ca. 700 Meter weiter Richtung Stidwes-
ten noch ein weiteres (und nicht nur von mir
als gut befundenes) Restaurant direkt am
Rande der Airside: das ,,Air & Cook*“. Direkt
nebenan liegt das recht groBe Vorfeld des
Aero Touring Club de France. Man kann dort
per E-Mail (atcf@aeroclub-atcf.com) anfragen,
ein paar Stunden auf deren Vorfeld parken
zu durfen, und wird dann sehr herzlich emp-
fangen. Treibstoff bekommt man in Toussus
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ROUTING IFR nach Toussus Le Noble (Paris)

Oben: Rechts das Hauptvorfeld, links das GAT und in der
Mitte das Tower- und Verwaltungsgebéaude samt Restau-
rant. Foto: Aéroports de Paris

Links: Spezialparkplatz beim Aerotouring Club de France,
direkt vor dem Restaurant ,,Air & Cook*

Unten: Essen mit Blick auf den Flieger! Gute Qualitit und
daher immer gut besucht ist das familiengefiihrte Air &
Cook. Unbedingt reservieren!
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IFR nach Toussus Le Noble (Paris)

ohnehin stets per Truck an der Parkposition,
sowohl Jet-A1 als auch Avgas. Im Air & Cook
sollte man allerdings am besten auch reser-
vieren, so wie in Frankreich Ublich.

Noch zum Thema Tanken: Es ist mittlerweile
sogar so, dass TOTAL es wiinscht, dass man
etwaigen Tankbedarf vorher Uber eine (nur
auf Franzosisch verfligbare!) Buchungsweb-
site mit genauer Uhrzeitangabe anmeldet.
Zugegeben, das ist leider schon etwas ver-
rickt, aber wenn man etwaige Verzégerun-
gen so weit wie mdglich verhindern will, dann
sollte man das tun. Link: https://booking.myre-
zapp.com/fr/online/booking/minisite/11906/tota-
lenergies. Dort kann man den Ort angeben,
woO man parken wird.

Neben den Tankfahrzeugen fur 100LL und
Jet-A1 gibt es seit September 2023 am Platz
Ubrigens auch eine Tankstelle fir ethanol-
freies Super-Benzin mit 98 Oktan. Bezahlen
kann man dieses allerdings nur mit Kredit-
karte. FUr diesen Treibstoff gibt es einen
fixen Tankstellencontainer vor dem Hangar
der Firma Paris Helicoptéere.

Der Anflug auf die 25R

Die allermeisten STARs, die von Osten kom-
mend nach LFPN fihren, haben als Ende
den Wegpunkt VEBEK, ein paar Meilen west-
lich von Reims liegend. Siehe z.B. die
RENSA- und die MATIX-Arrivals. Oftmals
bekommt man den Wegpunkt VEBEK aber
sogar schon von der belgischen oder gar
deutschen ATC als DCT angewiesen, d.h.,
in der Regel wird man fir die genannten
STARs gar nicht erst freigegeben. Spates-
tens bei Anndherung an VEBEK wird man
dann von Paris Control an Orly Approach

ROUTING

Ubergeben und bekommt dann (wenn die
25er-Pisten in Betrieb sind) zumindest hori-
zontal die VEBEK7W freigegeben. Achtung:
Dieses Verfahren ist offiziell schon keine
STAR mehr, sondern wird in der franzdsi-
schen AIP als ,Initial Approach (INA)“
bezeichnet; in den gangigen Navigatoren
sind diese Verfahren als ,Transitions®
gefthrt. Die VEBEK7W flhrt in Richtung
Sudwesten noch etwas sudlich am Flugha-
fen Orly (LFPO) vorbei. Dies wohl, um einer-
seits weit weg von den Anfligen auf Charles
du Gaulle (LFPG) zu fihren, andererseits Orly
Approach in die Lage zu versetzen, den Luft-
raum flr Anflige auf Orly freizuhalten. Wenn
man verkehrstechnisch Glick hat, erhalt
man allerdings schon vor Erreichen des
Wegpunkts VALPO die Freigabe Richtung
Endanflug. Im Fall des RNP-Anflugs ist das
ein DCT auf das Intermediate Fix IN25R; bei
einem ILS bekommt man einen Vektor in die-
selbe Richtung. Man erhalt die Sinkflugfrei-
gabe auf 3.000 FuB und schlieBlich auch die
Ubergabe an Toussus TWR. Spatestens ab
hier kdnnen — entsprechendes Wetter vor-
ausgesetzt — vor allem die rechts sitzenden
Passagiere ganz wunderbar Uber Paris bli-
cken. In die direkt Uber Paris liegende LF-P23
darf man allerdings nicht einfliegen; daher
sollte man beim Intercept auf keinen Fall
UberschieBen. Im weiteren Anflug sollte der
Pilot keinen Schreck kriegen, denn kurz dar-
auf erspdht man im Endanflug voraus
zundchst den Militarflughafen Villacoublay
(LFPV), der auf dem Gleitpfad relativ tief
Uberflogen wird. Rechts lasst man dann
noch das Schloss Versailles liegen, wahrend
voraus schlieBlich die beiden parallelen Pis-
ten 25L und 25R von Toussus Le Noble
erscheinen.
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Vor Ort

Spétestens beim Abrollen sollte man ATC
vorsichtshalber trotz vorherigem Booking
bei TOTAL noch einmal informieren, dass
man gerne gleich tanken wirde und man
bitte die Tankcrew versténdigen solle - es
kann nicht schaden. Zum Thema Parken
siehe oben. Treibstoff bezahlt man entwe-
der mit einer TOTAL-Card oder auch mit nor-
maler Kreditkarte. Der Preis flir 100LL liegt
derzeit bei ca. 2,60 Euro pro Liter, ist also
einen Tick gulnstiger als an den meisten
Orten in Deutschland.

Rein und raus aus dem Platz kommt man
Uber das kleine Ankunftsgeb&dude (dies ist

IFR nach Toussus Le Noble (Paris)

nicht das Towergeb&ude, sondern das kleine
Hauschen daneben). Nicht wundern, dort
gibt es kein st&ndiges Personal; es dient ein-
zig und allein als ,,Schleuse*. Die GebUlhren
kann man auch nicht mehr vor Ort bezahlen.
Allerdings: Seit diesem Jahr kann man das
hier auch per aerops erledigen, was ein-
wandfrei funktioniert. Das Landen kostet (fur
Zweitonner) nur ca. 29 Euro, Parken kostet
(ab 1,5 Stunden Aufenthalt) nochmal 24 Euro
pro angefangene 24h. Mal ehrlich, in welcher
anderen européischen GroBmetropole kann
man noch IFR flr 29 Euro landen?

Taxis sind wie immer in Frankreich recht
teuer. Wenn man direkt nach Paris fahren
mochte, kostet dies ca. 100 Euro; mit UBER

Gut zu erkennen: Tour de Montparnasse und Champ de Mars samt Eiffelturm. Im Hintergrund: La Défense.
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ROUTING

Ubrigens, auch bei Nacht hat der Anflug auf die 25R von Toussus natiirlich seinen Reiz ...

oder Bolt sind es jedoch nur ca. 40 bis 75
Euro (dies hangt u.a. von der Tageszeit ab).
Viele Leute fahren dennoch mit dem Taxi
oder UBER/Bolt fir ca. 20 Euro zundchst nur
bis zum Bahnhof von Versailles-Chantiers
und nehmen dann von dort den Zug oder die
RER in Richtung Paris. Zum Schloss von Ver-
sailles sind es ca. 30 Euro.

Abflug

Bei Abflug, auch nach VFR, wird von GND
ein Startup Request erbeten. IFR-Piloten
bekommen in der Tat zundchst nur die reine
Startup-Freigabe. Fir die ATC-Clearance
bittet Toussus GND stets darum, sich noch
einmal funf Minuten vor Abflugbereitschaft

zu melden. In den meisten Féllen durfte dies
schon dem Moment entsprechen, wo man
mit dem Rollen beginnt. Zu beachten ist
auch, dass die Rollhaltepunkte der 25R und
auch der 07L sehr weit vor der jeweiligen tat-
sachlichen Pisteneinmindung liegen. Fur
Weiterfllge in Richtung Westen sind die LGL-
und EVX-SIDs vorgesehen. Bei Abflligen in
Richtung Osten hangt die erteilte SID von
der gefilten Flughdhe ab (generell gilt in
LFPN, dass man ab einem gefilten Level von
FL110 deutlich bessere Routen erhélt). In
jedem Fall wird aus Larmschutzgriinden fur
alle Abfluge ein Steigwinkel von mindestens
5,5 % gefordert.

QI philipp.tiemann@pilotundflugzeug.de
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